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Lors du débat, s'est exprimé un consensus sur la nécessité de dévelop-
per le transport fluvial en France et permettre ainsi le report du trans-
port de marchandises de la route vers le fleuve.

Le débat a confirmé que l'opportunité économique du projet est
largement partagée. Il renforcera la compétitivité du mode fluvial et
contribuera au développement économique du territoire et a celui des
ports de Paris, de Rouen et du Havre.

La majorité des acteurs s'est montrée favorable au projet et, plus par-
ticuliérement, au scénario 3 prévoyant un aménagement de la voie
d’eau, au gabarit de 2 500 tonnes, jusqu'aux ports de Nogent-sur-
Seine.

Plusieurs enjeux ont &té réaffirmés par les participants au débat :

> limiter au minimum 'emprise du projet sur les surfaces actuel-
lement dédiées a des activités humaines (propriétés riveraines de
la Seine, agriculture, extraction de granulats...];

> maintenir la neutralité hydraulique sur le territoire traversé,
mais également, en amont et en aval du projet ;

> respecter le patrimoine naturel de la Bassée, la ressource en
eau, et prendre en compte ['ensemble des usages du fleuve.
Sur ce dernier point, les professionnels de la voie d'eau ont formulé
de nombreuses demandes, lors du débat, pour porter a 7 métres le
tirant d'air des ponts qui seront construits pour franchir le nouveau
canal a grand gabarit.

11 réunions publiques dont 7 réunions thématiques
et 4 réunions communes avec le débat public Crue

Seine Bassée // 1 atelier thématique sur la question
hydraulique // 1 450 participants // 59 avis déposés //
132 questions sur le site internet du débat public //

30 cahiers d’acteurs // 200 articles de presse

Au cours du débat public, Réseau Ferré de France a précisé que la ligne
ferroviaire Flamboin-Montereau s'inscrit comme une solution com-
plémentaire au transport fluvial plut6t qu'une alternative concurrente
du projet de mise a grand gabarit.

De nombreux échanges d'informations ont eu lieu entre VNF et Seine
Grands Lacs - l'établissement public porteur du projet d'aménage-
ment de la Bassée — dont le débat public se tenait concomitamment
aceluide VNF.

Enfin, il est apparu important que I'aménagement s'intégre dans un
projet de territoire plus global.

Le débat public a montré qu'il est nécessaire de poursuivre et d'étoffer
les &tudes sur plusieurs sujets majeurs :

> la définition des dimensions des différents ouvrages de navigation
ainsi que des équipements indispensables au bon fonctionnement des
aménagements ;

> la détermination précise des impacts écologiques, hydrauliques,
hydrogéologiques et hydrobiologiques du projet ;

> la définition des mesures d'évitement, de réduction et de compen-
sation a mettre en place;

> |'établissement d'un bilan carbone complet du projet ;

> le bilan socio-économique du projet, intégrant notamment laré-
flexion nationale menée par VNF sur les péages des infrastructures
fluviales;

> les impacts cumulés du projet avec celui de Seine Crands Lacs et
avec le projet de déplacement du port de Bray-sur-Seine porté par
Ports de Paris.

Une expertise hydraulique a été demandée au cours du
déebat public. Ses conclusions ont été présentées au public
en septembre 2012.



La décision de VNF

Les opinions émises lors du débat ont conforté VNF dans sa proposition d'aménager la voie navigable au gabarit
de 2 500 tonnes entre Bray-sur-Seine et Nogent-sur-Seine. Le maitre d'ouvrage poursuivra les études

de son projet en mettant en place une étape, préliminaire aux études préalables a 'enquéte publique, destinée
a apporter les éclairages complémentaires, compte tenu des questions soulevées lors du débat public.

AMENAGER LA LIAISON FLUVIALE AU GABARIT

DE 2 500 TONNES

€n aménageant un trongcon de 27 kilométres a partir de l'écluse de la
Grande Bosse (& 'aval immédiat de Bray-sur-Seine), de telle sorte que
des péniches de 2 500 tonnes (classe Va) puissent accéder jusqu'aux
ports de Nogent-sur-Seine, VNF vise & étendre le réseau navigable a
grand gabarit du bassin de la Seine. Ce projet permettra d'accroitre
les échanges de marchandises par voie fluviale avec le bassin parisien
et au-dela. €En répondant a la demande de fret fluvial et en garantis-
sant des conditions de navigation slres, modernes et compétitives, il
stimulera le développement économique de la Seine-et-Marne et de
I'Aube. Il répondra aussi a 'objectif de progression des modes de trans-
port alternatifs a la route, fixé par le Grenelle de l'environnement, pour
limiter les émissions de gaz a effet de serre.

2 500 tonnes

v Tracé et caractéristiques
Qv del’aménagement retenu

Le scénario 3 retenu par VNF établit une continuité de
I’axe de navigation tout au long du parcours. Il nécessite
une rectification du chenal de navigation de la Seine entre
la Grande Bosse et Villiers-sur-Seine, tout en maintenant
la sinuosité de la riviére.

Construction d’'un nouveau canal a grand

gabarit paralléle au canal de Beaulieu

Construction d’une nouvelle écluse a Jaulnes



POURSUIVRE LES ETUDES DANS LA CONCERTATION
En tenant compte des enseignements du débat, VNF va lancer une
premiére phase d'études, préliminaire aux études préalables a l'en-
quéte publique. Cette étape permettrad'apporter des éclairages com-
plémentaires aux questions soulevées lors du débat public. Elle sera
|'occasion pour VNF d'approfondir le dialogue établi avec les collecti-
vités locales, les acteurs socio-économiques, le monde associatif et
le public.

>> Dans le cadre de la commission des usagers Seine-Amont, seront
étudiées les mesures en faveur de la navigation, des loisirs et du tou-
risme fluvial (caractéristiques du chenal de navigation, équipements
nécessaires), les différents usages de la voie d'eau y seront pris en
compte;

>> Des ateliers de travail thématiques seront organisés sur deux
thémes majeurs : I'un portant sur l'insertion du projet dans le terri-
toire, la valorisation des aménagements réalisés et la reconversion
des ouvrages non nécessaires a la navigation (canal de Beaulieu,
écluse de Jaulnes) ; l'autre traitant de la détermination des impacts
environnementaux du projet et la définition de mesures d'évitement,
correctrices ou compensatoires ;

>>Lacoordination avec les institutions portant des projets sur le sec-
teur, notamment Seine Grands Lacs et Ports de Paris, sera poursuivie ;
>> VNF a proposé au Préfet coordonnateur du bassin Seine-Norman-
die, de réactiver le comité de pilotage et le comité technique des pro-
jets d'aménagement de la Seine entre Bray-sur-Seine et Nogent-sur-
Seine et dans le secteur de la Bassée pour poursuivre le dialogue entre
services de I|'Etat, institutions et collectivités territoriales concer-
nées, représentants du milieu économique, associations de protec-
tion de l'environnement.

>> Des précisions seront apportées sur les équilibres @conomiques du
projet et sur safaisabilité financiére ;

Vos interlocuteurs
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>> Un suivi faune-flore et hydrogéologique sera mis en place. Il pourra
étre le support d'un observatoire hydraulique et écologique de laBassée ;
>> En partenariat avec Seine Grands lacs et en concertation avec les
acteurs du territoire, une réflexion sera menée sur la reprise des an-
ciens délaissés de la Seine entre Montereau-Fault-Yonne et 'écluse
de la Grande Bosse. L'objectif est de restaurer les potentialités du mi-
lieu en termes d'écosystéme et de biodiversité et d'envisager la valo-
risation éco-touristique de ces sites.

Al'issue de cette phase préliminaire d'études et de concertation, d'au
plus un an, VNF lancera les autres études préalables a la déclaration
d'utilité publique.

DEVELOPPER UN DISPOSITIF D'INFORMATION

DU PUBLIC

>> VNF ouvrira trés prochainement un site Internet dédié au projet.
Les études relatives au projet ainsi que les comptes-rendus des ate-
liers thématiques et des réunions publiques y seront mis en ligne ;
>> Un journal sera diffusé largement aux étapes clés de l'avancée
du projet.

VNF, suite a sa demande auprés de la CNDP, sera accompagné par
Monsieur Paul Carriot, membre de la Commission particuliére du
débat public « Petite Seine grand gabarit », nommé le 5 septembre
dernier par la CNDP comme garant de la concertation.

Cela permettra de garantir aux acteurs du territoire et au grand pu-
blic la poursuite du processus de concertation dans le méme esprit
de coordination et de transparence et d'objectivité qui ont caracté-
risé les échanges durant le débat public.
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